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Die fdgenden Angeben sind den vom Anmelder eingereichtan Unteriagen 

(g) Insassen-Ruckhartesvstem und Kraftfahrzeug mit Beifahrer-RuckhsltesYStem 

@ Die Erfindung betrifft ein Irsassen-Ruckhaltesystem (2) 
fur Kraftfahrzeuge, mit einem in einem Gassackbeh filter 
(18) Im unteren Bereich einer Inatrumantentafel (4) unter- 
gebrachten, durch einen Gasgenerator (8, 10} aufblasba- 
ren Gassack (12), der bel einer Aktfvferung des Gaagene- 
rators (8, 10) aowohl einer Vbrwartabewegung von Kopf 
und Oberkorper des Baifahrera (18) als auch einer vbr- 
wartabewegung von dessen Beinen entgegenwirkt Die 
Erfindung betrifft weiter efn Kraftfahrzeug mit einem der- 
artigen Inaasaen-RQckhalteaystem (2). Urn die Zeitverzo- 
gerung blszur vollatandigen Entfattung des Gassacka (12) 
mogllchst kurz zu halten und nach einer Aktfvierung dee 
Gasgenerators (8. 10) Im Falie efnes lelchteren Unfalle ei- 
nen erforderllchen Austausch von Komponenten bel der 
Reparatur des Kraftfah rzeuga ohne grdSeren Aufwand zu 
ermdgllchen, 1st der Gassack (12) erfindungsgemSS in ei- 
nem im Abstand vor einer innenraumseitigen verklef- 
dung (6) der Instrumententafel (4) angeordneten, entge- 
gen der Fahrtrlchtung In den Innenraum des Kraftfahr- 
zeugs Oberstehenden Gassackbeh alter (16) unterge- 
bracht 
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Die vorliegendc Erfindung betrifit cin Insassen-RUckhal- 
tesystem fUr Kraftfahrzeuge, mir einem in cinem Gassack- 
behalter im unteren Bereich einer Instrumententafel unter- 
gebrachten, durch einen Gasgenerator aufblasbaren Gas- 
sack, der bci ciner Aktivicrung des Gasgenerators sowohl 
einer Vorwartsbewegung von Kopf und Oberkorper eines 
Beifahrers als auch einer Vorwartsbewegung von dessen 
B einen entgegenwirkt Die Erfindung betrifft weiter ein 
Kraftfahrzeug mit einem derartigen Insassen-RUckhaltesy- 
stem. 

Bei ausgedehnten Versuchen mit Kraftfahrzeug-Riickhai- 
tesystemen bat man festgestellt, daB die Verietzungsgefahr 
filr Fahrzeuginsassen bei einem Frontalaurprall geringer ist, 
wenn nicht nur der Oberkorper und Kopf von Fahrzeugin- 
sassen sondem auch deren Beine mit Hilfe von nachgiebi- 
gen Riickhalteelementen schnell und sanft abgebromst wer- 
den. Weiter hat man erkannt daB die Schutzwirkung eines 
der Vorwartsbewegung der Beine des Fahrzeuginsassen ent- 
gegenwirkenden Rtickhalteelements am besten ist, je gerin- 
ger sein Abstand von den Beinen ist, wanrend bei einem als 
Gassack ausgebildeten, der Vorwartsbewegung von Kopf 
und Oberkorper des Fahrzeuginsassen entgegenwirkenden 
Riickhalteelement die Schutzwirkung fur den Fahrzeugin- 
sassen am besten ist, wenn die bauptsachliche Entfaltungs- 
richtung des Gassacks der Bewegungsrichtung des Kopfs 
und Oberkorpers beim Aufprall im wesentlichen entgegen- 
gesetzt ist, der Gassack nicht wesentlich zur Seite oder nach 
oben zu ausweichen kann und sich in Fahrtrichtung gegen 
ein flachiges Widerlager abstiitzt Diese zuletzt genannten 
Kriterien werden bei sogenannten Low-Mounted- Airbags 
besonders gut erflillt, bei denen der Gassack im unteren Be- 
reich der Instrumententafel angeordnet ist und schrag nach 
oben zu aufgeblasen wind, wobei seine Bewegungsrichtung 
der Schwenkrichtung des sich nach vome bewegenden 
Kopfs des Fahrzeuginsassen genau entgegengesetzt ist Au- 
Berdem wird der Gassack doit durch den oberen Teil der In- 
strumententafel am Ausweichen gchindert und kann sich 
nach vome zu gut gegen diesen absttttzen. DemgegenOber 
entfaltet sich der Gassack bei den hinter einer Klappe im 
oberen Bereich der Instrumententafel angeordneten soge- 
nannten High-Mounted-Airbags starker nach oben und 
vome zu Uber die Oberseite der Instrumententafel, weil dort 
ein bis zur Windschutzscheibe reichender groBer Freiraum 
vorhanden ist, der auch ein Ausweichen des Gassacks beim 
Aufprall des Kopfs und Oberkorpers begUnstigL 

Wegen des Lenkrades, das eine Entfaltung des Gassacks 
behindem wurde, finden Low-Mounted- Airbags gewdhn- 
lich nur in Insassen-Rllckhaltesystemen Verwendung. 

Aus der DE 39 08 713 Al ist bereits ein Insassen-Rilck- 
haltesystem der eingangs genannten Art bekannt bei dem 
ein durch einen Gasgenerator aufblasbarer Gassack im unte- 
ren Bereich der Instrumententafel hinter einer in die Instru- 
mententafelverkleidung integrierten Klappe angeordnet ist 
die eine Austrittsofihung fur den Gassack verschlieBt und 
entweder selbst als Kniepolster ausgebildet ist oder auf ihrer 
vom Innenraum des Fahrzeugs abge wandten Seite ein Knie- 
polster tragi Beim Aktivieren des Gasgenerators wird die 
Klappe durch den Gasdruck im Inneren des Gassacks aufge- 
drUckt und dabei das Kniepolster in Richtung der Beine des 
Fahrzeuginsassen bewegt, woraufhin sich der Gassack 
durch die freigegebene Austrittsdffnung schrag nach oben 
entfaltet Die in die Instrumententafelverkleidung integrierte 
Klappe muB jedoch verhaltnismaBig weit aufgeschwenkt 
werden damit die Entfaltung des Gassacks nicht durch die 
Uber die Austrittsdffnung ttbexragende Instrumententafel be- 
trindert wird, wodurch sich die voUstandige Entfaltung des 



Gassacks etwas verzogert Ein weiterer Nachteil des be- 
kannten RQckhaltesystems besteht dann daB selbst nach ei- 
nem kleineren Unfall, bei dem es zu einer Akti vierung des 
Gasgenerators kommt, die Instrumententafelverkleidung in 
5 groBem Umfang ausgetauscht werden muB was verhaltnis- 
mflBig aufwendig ist und die Reparaturkosten nicht unerheb- 
lich erhoht 

Aus der DE 43 01 933 Al ist es bei einer als Knieschutz 
dienenden Airbagvanichtung fur die Fahrerseite eines 

10 Kraftfahrzeugs bereits ofFenbart, den zusammengefalteten 
Gassack in einem innenraumseitig vor der Instrumententa- 
felverkleidung angeordneten Gassackbehalter unterzubrin- 
gen, der sich im Bereich einer Lenksaulenverkleidung um 
diese herum erstreckt, so daB sich der Gassack in Richtung 

15 der Beine des Fahrcrs entfalten und einen breiten Raum si- 
chem kann. Um eine moglichst grofie Beinfreihcit fur den 
Fahrer zu schaffen, ist der Gassackbehalter sehr flach ausge- 
bildet und weist nur in seiner Mite einen kleinen Abstand 
von der Lenksaulenverkleidung auf, wanrend er auf beiden 

20 Seitcn dersclben gegen die Verkleidung der Instrumententa- 
fel anliegt Eine Unterbringung eines den Oberkorper und 
Kopf des Fahrers abbremsenden Gassacks im Gassackbe- 
halter ist dort weder ofFenbart noch ware sie sinnvoll da das 
Lenkrad die Entfaltung des Gassacks schrag nach oben be- 

25 hindem wiirde. 

Weiter ist aus der DE 26 06 640 C2 ein innenraumseitig 
unmittelbar vor der mstrumententafclverkleidung angeord- 
netes hohles Deformationselement als Knieaufprallschutz 
fur den Fahrer oder Beif ahrer eines Kraftfahrzeugs offen- 

30 bart, das ggf. mit einem Treibgas beaufschlagt werden kann. 
Der bekannte Knieaufprallschutz befindet sich jedoch weder 
im Abstand vor der Instrumententafel, noch client er als Be- 
halter fur einen Gassack zum Abbremsen von Kopf und 
Oberkorper des Fahrers oder Beif ahrers. 

35 Die DE 295 17 953 Ul zeigt eine Kmeschutzrinrichtung 
mit einem im Knieraum eines Fahrzeuginsassen im Bereich 
einer AuBenkontur der Instrumententafel angeordneten Gas- 
sack der jedoch nicht in einem Gassackbehalter unterge- 
bracfat ist und daher leicht beschacBgt werden kann, 

40 Ausgebend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zu- 
grunde, ein Ins assen-Riickhalteays tern der eingangs genann- 
ten Art dahingehend zu verbessem, daB die Zeitverzogerung 
bis zur voUstandigen Entfaltung des Gassacks moglichst 
kurz ist, und daB nach einer Aktivicrung des Gasgenerators 

45 ein Austausch von Komponenten ohne grdBeren Aufwand 
moglich ist 

Diese Aufgabe wird erftndungsgemaB dadurch geldst, 
daB der Gassack in einem im Abstand vor einer innenraum- 
seirigen \ferkleidung der Instrumententafel angeordneten, 

SO entgegen der Fahrtrichtung in den Innenraum des Kraftfahr- 
zeugs Qberstehenden Gassackbehalter untergebracht ist 
Durch den Abstand zwischen dem Gassackbehalter und der 
Instrumententafelverkleidung kann sich zum einen der Gas- 
sack schnell und ohne Behinderung durch die Instrumenteo- 

55 tafel in der gewunschten Richtung entfalten. Zum anderen 
bleibt die mstrumententafelverkleidung bei einer Aktivic- 
rung des Gasgenerators selbst intakt so daB der Austausch 
von Komponenten auf den tiberstehenden Gassackbehalter 
und den Gasgenerator beschrankt ist, von denen der zuerst 

60 genannte vom Innenraum aus gut zuganglich ist wanrend 
der zuletzt genannte zweckm&Big so angeordnet wird daB 
ein Zugang von der Unterseite der Instrumententafel her 
moglich ist Als Instrumententafel wird hier das gesamte 
Cockpit bezeichnet, wanrend der BegrifF Verkleidung fur 

65 die innenraumseitige Begrenzung der Instrumententafel ver- 
wendet wird. 

Eine bevorzugte Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, 
daB der Gassackbehalter als starrer BOgel mit deformierba- 
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ren Auflagern aiisgebildet ist, der sich vor den Beinen des 
Beifahrcrs qucr zur Fahrtrichtung erstreckt und innenraum- 
seitig durch cinen lBsbar bcfcstigtcn Deckel verschlossen 
ist, der sich beim Aufblasen des Gassacks mindestens an 
seiner Oberseite und vorzugsweise entlang einer umlaufbn- 
den ReiBnaht oder Filmbrucke Lost und duich den sich ent- 
faltenden Gassack bis zu den Beinen des Beifahrcrs ver- 
schwenkt oder verschoben wird. 

Gemafi einer weiteren bevorzugten Ausgestaitung der Er- 
findung ist der Gassack innerhalb des Gassackbehalters so 
gefaltet, dafi er beim Aufblasen zucrst den Deckel aufdriickt 
und bis zum Anschlagen in Richtung der Beine des Beifah- 
rers bewegt und sich dann durch eine zwischen den oberen 
Randern des Deckels bzw. des ubrigen Gassackbehalters ge- 
bildete tifmung schrag nach oben entfaltet. Diese Anord- 
nung ermoglicht nicht nur ein ungehindertes Entfalten des 
Gassacks durch die sich bildende Offhung, sondern sorgt 
auch fur eine schnelle und sichere Abstiitzung der Beine des 
Beifahrcrs ohne Einschrankung der Beinfreiheit wahrcnd 
der Fahrt, da der vorhandene Abstand zwischen dem als 
Ruckhalteelement fiir die Beine dienenden Deckel einerseits 
und den Beinen andeierseits beim Aufblasen des Gassacks 
durch die Bewegung des Deckels in Richtung der Beine bis 
auf null verringert wird. Zum andercn bildet das zwischen 
dem Deckel und dem Gassackbehalter in den Gassack strd- 
mende Gas ein nachgiebiges Polster, das einen besseren 
Schutz als bekannte nicht aufblasbare Knie-Ruckhalteele- 
mente bietet 

Um den Austausch des gesamten Gassackbehalters zu er- 
leichtem, sieht eine weitere vorteilhafte Ausgestaitung der 
Erfindung vor, daft der hinter der Verkleidung der Instru- 
mententafel angeordnete Gasgenerator mit dem Gassack 
durch mindestens einen Gaszufuhrkanal verbunden ist, der 
die Verkleidung und eine der Verkleidung zugewandte 
Wand des Gassackbehalters durchsetzt und zweckmaBig 
von einem Roar umschlossen wird, das als Trag- oder Hal- 
teelement fur den Gassackbehalter dient Das Rohr kann 
vorzugsweise eine oder mehrere losbare Rohrverbindungen 
enthalten, die nach einer Akdvierung des Gasgenerators ei- 
nen schnellen Austausch des Gassackbehalters und des Gas- 
generators ohne Ausbau der Instrumententafel yerldei' dung 
ermoglichen. ALLemativ dazu kann jedoch auch in Betracht 
gezogen weiden, nur den Deckel und den Gassack auszutau- 
schen, wenn bei einem kleinercn Unfall mit Akdvierung des 
Gasgenerators der Gassackbehalter unbeschacHgt bleibt Fur 
diesen Fall ist der Deckel zweckmaBig mit Hitfe von Clips 
oder andercn re versibel ISsbarcn Bef estigungselementen am 
Gassackbehalter befestigt wahrcnd im Falle eines gepknten 
Austauschs des gesamten Gassackbehalters wegen des ein- 
heitlicheren optischen Erscheinungsbildes eine Befestigung 
des Deckels mittels einer entlang seines auBeren Randes 
verlaufenden Filmbrucke bevorzugt wird. 

Der in den Innenraum des Kraftfahrzeugs iiberstehende 
Gassackbehalter kann gemaB einer weiteren bevorzugten 
Ausgestaitung der Erfindung als vordere Begrenzung fur ein 
zum Innenraum hin offenes Ablagef ach genutzt werden, das 
vorzugsweise unterhalb eines verschlieBbaren Handschuh- 
kastens zwischen der innenraumseitigen Verkleidung der In- 
stiumententafel und der dieser gegenuberliegenden Begren- 
zungswand des Gassackbehalters gebildet wird. Nach unten 
zu wird das Ablagef ach vorzugsweise durch einen Gitterrost 
oder einen geschlossenen Boden begrenzt, der entweder in 
den Gassackbehalter integriert oder als getienntes Bauteil 
ausgebildet sein kann, das beim Einbau des Gassackbehal- 
ters zwischen diesem und der Verkleidung befestigt wird. 

Der Gasgenerator kann wie bei herkommlichen Ruckhal- 
tesystemen mit Gassack fainter der Instrumententafelverklei- 
dung an einem Trager oder Holm befestigt sein, wobei er 



durch den vom Rohr umschlossenen Gaszufuhrkanal mil 
dem Gassack verbunden ist Altemativ kann der vorzugs- 
weise als Patrone ausgebildetc Gasgenerator losbar in ein 
offenes Stirnende eines als Gaszufuhrkanal dienenden 
5 Rohrs eingesetzt werden, das gleichzeitig als Strukturele- 
ment zur Versteifung oder als Tragelement fiir andere Bau- 
teile, wie beispielsweise Pedale oder deigleichen dienen 
kann. Derartige Gasgeneratoren sind u, a. aus der 
DE 196 06 157 Al bereits an sich bekannt 
io Der Generator kann auch Teil des BUgels sein, an dem das 
Modul befestigt ist und die Knie Qberdem Airbag abgestatzt 
werden. 

Eine weitere bevorzugte Ausgestaitung der Erfindung 
sieht vor, dafi bei einem mit dem erfindungsgemaBen Insas- 

15 sen-RQckhaltesystem ausgerUsteten Fahrzeug auf der Fab- 
rerseite ein entsprechender, im Abstand vor der innenraum- 
seitigen Verkleidung der Distrumententafel angeordneter 
und entgegen der Fahrtrichtung in den Innenraum des Kraft- 
fahrzeugs uberstehender Gassackbehalter fur einen aufblas- 

20 baren Gassack vorgesehen ist, der bei einer Akdvierung des 
Gasgenerators einer Vorwartsbewegung der Beine oder 
Knie eines Fahrers des Kraftfahrzeugs entgegenwirkt, des- 
sen Kopf und Oberkorper durch einen im Lenkrad angeord- 
neten Gassack zuruckgehalten werden. In diesem Fall koo- 

2S nen die in den Gassackbehaltern untergebrachten Gassacke 
entweder durch zwei getzennte Gasgeneratoren oder durch 
einen einzigen Gasgenerator aufgeblasen werden, des sen 
Gas vorzugsweise durch einen von einem hohlen Rohr ge- 
bildeten Quertrager zu den bei den Gassacken geleitet wird 

30 Im folgenden wird die Erfindung anhand zweier in der 
Zeichnung dargestellter Ausfiihrungsbeispiele naher erlau- 
tert Es zeigen: 

Fig, 1 eine schematische teilweise geschnittene Seitenan- 
sicht eines erfindungsgema'Ben Ruckhaltesystems vor einer 

35 Aktivierung; 

Ffg. 2 eine schematische teilweise geschnittene Seitenan- 
sicht des Ruckhaltesystems nach der Aktivierung; 

Fig. 3 eine teilweise geschnittene Ansicht des Rikkhalte- 
systems von oben entlang der Linie EQ-IH der Fig. 1; 

40 Fig. 4 eine Ansicht entsprechend Fig. 1, jedoch mit einer 



Fig. 5 eine Ansicht entsprechend fig. 3, jedoch bei Ver- 
wendung der Gasgenerator- Konfiguration aus Fig. 5 so wie 
mit einem teilweise dargestellten Fahrer-RUckhaltesystem. 
45 Die in der Zeichnung dargestellten Insassen-Rlickhaltesy- 
steme 2 eines Pkw bestehen im wesentlichen aus einem im 
unteren Bereich einer Instrumententafel 4 des Pkw hinter 
deren Verkleidung 6 angeordneten Gasgenerator 8, 10, so- 
wie einem Gassack 12, der in einem mit einem Deckel 14 
50 verschlossenen Gassackbehalter 16 angeordnet ist und bei 
einer Aktivierung des Gasgenerators 8, 10 im Falle eines 
Frontalaufpralls oder eines ZusammenstoSes mit einem an- 
deren Kraftfahrzeug aufgeblasen wird, nachdem zuvor der 
Deckel 14 des Gassackbehalters 16 durch den Druck der aus 
SS dem Gasgenerator 8, 10 austretenden Gase aufgedruckt wor- 
den ist. 

Wahrcnd der aufgeblasene Gassack 12 als Aufprallpolster 
fur den Kopf und Oberkorper des Beifahrers 18 dient und 
durch seine Entfaltung deren Vbrwartsbewegung entgegen- 
60 wirkt und einen Aurprall auf die Instrumententafel 4 verhin- 
dert, dient der aufgedrtlckte Deckel 14 des Gassackbehalters 
16 als Ruckhalteelement fiir die Beine des Beifahrers 18, 
wobei der zwischen dem Deckel 14 und dem ubrigen Gas- 
sackbehalter 16 angeordnete Gassack 12 zum einen ein Pol- 
es ster bildet und zum anderen den Deckel 14 auf die Beine des 
Beifahrers zu bewegt, um den Abstand zwischen dem Dek- 
kel 14 und den Beinen zu verringern und dadurch fruhzeitig 
einer Vorwartsbewegung derselben entgegenzuwirken. 
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Der Gassackbehalter 16 wird von einem starren Biigel ge- 
bildet, der eincn zur Aufbahme des Gassacks 12 dicnenden 
Hohlraum 20 umschliefit. Der BUgel 16 erstreckt sich zwi- 
schen cinem Mitteltunnel22 und eincr Innenverkleidung der 
BeifahrertUre (nicht dargestellt) im wesentlichen quer zur 5 
Fahrtrichtung durch den Beinraum des Beifahrers 18, wobei 
er eincn Abstand von der innenraumseitigen Verkleidung 6 
der Instrumententafel 4 aufweist, so dafi zwischen diescr 
und dem Biigel 16 ein Zwischenraum 24 gebildet wird. Der 
Zwischenraum 24 ist am unteren Ende des Bilgels 16 durch 10 
einen zwischen den Bagel 16 und die Verkleidung 6 eingc- 
sctzten Gittcrrost 26 verschlossen und biidet ein untcrhalb 
eines geschlossenen Handschuhkastens 32 angeordnetes of- 
fenes Ablagefach, in dem StraBenkarten oder dergleichen 
verstaut wcrdcn konncn. Der BOgel kann durch deformier- 15 
bare Auflager oder selbst als Kraftbegrenzer ausgelegt sein. 

Der Biigel 16 besitzt im Querschniit (Fig. 1 und 2) eine 
Gestalt, die derjeoigen einer langlichen Erbsenschote ahnelt 
wobei die Ausrichtung im Querschnitt wie diejenige des im 
wesentlichen paralleien benachbarten Tfcils der Verkleidung 20 
6 entgegen der Fahrtrichtung schrag nach oben zu geneigt 
ist. Der vom Bugel 16 umschlossene, den Gassack 12 ent- 
haltcnde Hohlraum 20 wird auf der zur Instrumententafel- 
verkleidung 6 benachbarten Seite durch eine starre Wand 28 
begrenzt wahrend die innenraumseitige, den B einen des 25 
Beifahrers 18 zugewandte B egrenzungs wand des Hohl- 
raum s 20 vom Deckel 14 gebildet wird Die Verbindung 
zwischen dem Deckel 14 und der starren - voczugsweise als 
Lastverteiler ausgefuhrten - Begrenzungswand 28 erfolgt 
durch eine urn den Rand des Deckels 14 umlaufende diinne 30 
Filmbriicke 30, die beim Aufblasen des Gassacks 12 als er- 
stes zerstort wird indem sie beispielsweise entweder durch 
den Gasdruck aufgesprengt oder durch eine Schneidkante 
eines auf der Innenseite angeordneten umlaufenden 
Schneidmessers (nicht dargestellt) durchgeschnitten wird, 35 
das beim Aufblasen vom Gassack 12 gegen die Filmbriicke 
30 gedrUckt wild. Bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiei ist die dem Gassack 12 zugewandte Seite des Deckels 
14 durch per Laserstrahl eingebrachte Kerben gezielt ge- 
schwaeht, urn eine definierte Entfaltung des Gassackes 12 40 
zu ermdglichen. Altemadv kann der Deckel 14 mil der star- 
ren Begrenzungswand 28 des BUgels 16 durch Clips verb un- 
der! sein, die sich beim Aufblasen des Gassacks 12 aus ihrer 
Verankerung I6sen und den Deckel 14 freigeben. 

Um ein Henimfliegen des Deckels 14 nach dem Abspren- 45 
gen zu verhindem, kann er beispielsweise durch ein oder 
mehrere Fangb finder (nicht dargestellt) mit dem starren Teil 
28 des BUgels 16 oder altemadv mit dem Gassack 12 selbst 
verbunden sein. Zur weiteren \ferrninderung der Verlet- 
zungsgefahr weist der Deckel 14 an die Filmbriicke 30 an- 50 
grenzende gerundete Rfinder auf und ist innenraumseidg mit 
einem weichen Schaumstoffmaterial beschichtet. 

Der Gassack 12 innerhalb des BUgels 16 ist so gefaltet, 
dafl bei einer Aktivierung des Gasgenerators 8, 10 zuerst 
von innen her ein Druck auf den Deckel 14 ausgeilbt wild, SS 
der ausreicht, um die Filmbriicke 30 bzw. die Clipsverbin- 
dung zwischen dem Deckel 14 und der starren Begren- 
zungswand 28 des Biigels 18 zu zerstoren bzw. zu Ibsen und 
den Deckel 14 unterhalb der Knie gegen die Beine des Bei- 
fahrers 18 zu drucken, bevor sich der Gassack 12 schrag «) 
nach oben zu durch den sich Sffnenden Schlitz zwischen 
dem obeien Rand des Deckels 14 und dem oberen Rand der 
starren Begrenzungswand28 entfaltet, wobei er sich mit sei- 
ner in Fahrtrichtung weisenden Seite oberhalb des BUgels 
16 im Bereich eines Deckels 34 des Handschuhkastens 32 65 
gegen die Instrumententafelveikleidung 6 anlegt, wahrend 
er sich am Knie vorbei in Richtung der Brust des Bei fahrers 
18 bewegt. Durch die Anlage des Gassacks gegen die Ver- 
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kleidung 6 wird eine gute Abstiitzung des Gassacks 12 ent- 
gegen der Bewegungsrichtung von Kopf und Oberkorper 
des Beifahrers 18 sichergestellt und ein Ausweichen des 
Gassacks vertrindert 

Die Gaszufuhr vom Gasgenerator 8, 10 in den Gassack 12 
erfolgt durch einen von einem Rohr 36 umschlossenen Zu- 
fuhrkanal* der die Instrumententafelverkleidung 6 und die 
starre Begrenzungswand 28 des BUgels 16 durchsetzt und in 
den Gassack 12 miindet, wobei das Rohr 36 gleichzeitig als 
Hakerung fur den BUgel 16 dient Wie am besten in Fig. 3 
und 5 dargestellt verzweigt sich das Rohr 36 zwischen dem 
Gasgenerator 8, 10 und der Instrumententafelverkleidung 6, 
so dafi es an den bei den entgegengesetzten Shrnenden in den 
BUgel 16 miindet, wodurch erstens eine potentielle Verlet- 
zungsgefahr durch das Rohr 36 verringert wcrdcn kann, da 
die entgegen der Fahrtrichtung ausgerichteten Rohrenden 40 
einen seitlichen Abstand von den Beinen des Beifahrers 18 
aufweisen, zweitens die Befestigung des BUgels verbessert 
und drittens die Gaszufuhr in den Gassack vergleichm§fiigt 
werden kann. 

Der Biigel 16 ist an den beiden Rohrenden 40 durch eine 
ldsbare Rohrverfoindung 42 befestigt die bei einer Reparatur 
des Pkw nach einem leichten Unfall mit Aktivierung des 
Gasgenerators 8, 10 schnell gelost werden kann, um den BU- 
gel 16 vom Innenraum her abzunehmen und durch einen 
neuen BUgel 16 zu ersetzen. 

Zur Erlcichterung eines Austauschs des Gasgenerators ist 
dieser bei dem in den Fig* 1 bis 3 dargestellten AusfUh- 
rungsbeispiel durch eine weitere losbare Rohrverbindung 44 
mit dem Rohr 36 verbunden. Der Gasgenerator 8 ist dort als 
separates Bauteil Itfsbar an einem Holm 46 befestigt, der 
sich zwischen den A-Sfiulen quer durch den unteren Bereich 
der Instrumententafel 4 erstreckt, fahrerseitig zur Aufhan- 
gung von Pedalen 48 dient und von der Unterseite der In- 
strumententafel 4 her gut zuganglich ist 

Im Unterschied dazu ist der Gasgenerator 10 bei dem in 
den Fig. 4 und 5 dargestellten Ausfiihrungsbeispdel als Pa- 
trone ausgebildet und losbar in einen Rohrstutzen 50 einge- 
setzt, der in Fahrtrichtung Uber einen vom Rohr 36 gebilde- 
ten Quertrager im unteren Bereich der Instrumententafel 4 
Ubersteht und durch das Rohr 36 mit dem Gassack 12 im 
Gassackbehalter 16 kommuniziert. 

Bei diesem AusfUhrungsbeispiel ist auf der Fahrerscitc 
cbenfalls ein als Gassackbehalter ausgebildcter BUgel 52 
vorgesehen (vgL Elg. 5), des sen Anordnung und Ausbildung 
dem zuvor beschriebenen beifahrerseitigen BUgel 16 ent- 
spricht. Der BUgel 52 enthilt jedoch lediglich einen kleinen 
Gassack, der einen Teil eines Fahrer-RQckhaltesystems bii- 
det und in der oben beschriebenen Weise einer Vbrwartsbe- 
wegung der Beine des Fahrers entgegen wirkt 

Wahrend die Gaszufuhr zum fahrerseitigen Gassack bei 
dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel eben falls durch den 
vom Rohr 36 gebildeten Quertrager erfolgt, kann alternativ 
auch ein getrennter Gasgenerator vonjesehen sein, der zu- 
sammen mit dem Gasgenerator eines im Lenkrad unteige- 
brachten und als RUckhalteelement fQr den Kopf und den 
Oberkorper des Fahrers dienenden herkommlichen Gas- 
sacks (nicht dargestellt) gezUndet wird. 

Patentanspriiche 

1. Insassen-Rflckhaltesystem fur Kraftfahrzeuge, mit 
einem in einem Gassackbehalter im unteren Bereich ei- 
ner Instrumententafel untergebrachten, durch einen 
Gasgenerator aufblasbaren Gassack, der bei einer Akti- 
vierung des Gasgenerators sowohl einer Vbrwartsbe- 
wegung von Kopf und Oberkorper eines Beifahrers als 
auch einer Yxwartsbewegung von dessen Beinen ent- 
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gegenwirkt dadurch gekennzdchnet daB der Gas- 
sack (12) in einem im Ab stand vor ciner irmenraumsei- 
tigcn Veikleidung (6) der Instrumentcntafel (4) ange- 
ordneten, cntgcgcn der Fahrtrichtung in den Innenraum 
des Kraftfahrzeugs iiberstehenden Gassackbehalter 5 
(16) unteigebracht ist. 

2. Insassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB der Gassackbehalter als 
starrer Biigei (16) ausgebildet ist, der rich vor den Bei- 
nen des Beifahrers (18) irn wesentlicheo quer zur 10 
Fahrtrichtung erstreckl. 

3. Insassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet daB der Gassackbehalter (16) 
innenraum seitig durch einen losbar befestigten Deckel 
(14) verschlossen ist der beim Aufblasen des Gassacks is 
(12) mindestens teilweise gelost und in Richtung der 
Beine des Beifahrers (18) bewegt wird. 

4. Insassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (14) durch Clips 
befestigt ist 20 

5. Insassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (14) mittels ei- 
ner entlang seines auBeren Randes verlaufenden zer- 
reifibaren Filmbriicke (30) befestigt isL 

6. Insassen-Riickhaltesystem nach einem der Ansprii- 25 
che 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet daB der Deckel 
(14) gerundete Kanten aufweist. 

7. Insassen-Ruckhaltesystem nach einem der AnsprO- 
che 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Deckel 
(14) inoenraurnseitig mil einem weichen Material be- 30 
schichtet isL 

8. Insassen-Ruckhaltesystem nach einem der AnsprU- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Gassack 
(12) innerhalb des Gassackbehalters (16) so gefaltet ist, 
daB er beim Aufblasen zuerst den Deckel (14) auf- 35 
druckt und in Richtung der Beine des Beifahrers (18) 
bewegt und sich dann durch eine zwischen oberen Ran- 
dem des Deckels (14) und des iibrigen Gassackbehal- 
ters (28) gebildete Off nun g schrfig nach oben zu entfal- 
teL 40 

9. Insassen-Ruckhaltesystem nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB ein Zwi- 
schenraum (24) zwischen dem GassackbehSlter (16) 
und der Verkleidung (6) ein zum Innenraum hin offenes 
Ablagefach bildet 45 

10. msassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ablagefach unterhalb 
eines verschlieBbaren Handschuhkastens (32) angeord- 
net ist 

11. Insassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 9, da- 50 
durch gekennzeichnet, daB das Ablagefach an seinem 
unteren Ende mindestens teilweise durch einen zwi- 
schen der Verkleidung (6) und dem Gassackbehalter 
(16) angeordneten Boden (26) verschlossen ist 

1Z Insassen-Ruckhaltesystem nach einem der An- SS 
sprflche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Gas- 
generator (8, 10) hinter der Verkleidung (6) der Instru- 
mententafel (4) angeoidnet ist und mit dem Gassack 
(12) durch mindestens einen die Verkleidung (6) und 
eine Begrenzungswand (28) des Gassackbehalters (16) go 
durchsetzenden Gaszuf uhrkanal (58) verbunden ist 

13. Insassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB mindestens ein Tbil des 
Gaszuruhrkanais (38) von einem Rohr (36) umschlos- 
sen wird, das den Gassackbehalter (16) mit der Instru- 65 
mententafel (4) verbindet 

14, Insassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Rohr (36) eine Halte- 



585 A 1 




8 

rung fur den Gassackbehalter (16) bildet 

15. Insassen-ROckhaltesystem nach Anspruch 13 oder 
14, dadurch gekennzeichnet, daB das Rohr (36) minde- 
stens eine ISsbarc Rohrverbindung (42, 44) cnthalt 

16. Insassen-Riickhaltesystem nach einem der An- 
spriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gasgenerator (10) in ein als Strukturelement oderlra- 
ger dienendes Rohr (32) eingesetzt ist, das einen mit 
dem Gassack (12) kommunizierenden Gaszufiihikanal 
(38) umschbeBt 

17. Insassen-ROckhaltesystem nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest Teilbereiche des 
starren Biigels (16) als Kraftbegrenzer ausgefiihrt sind. 

18. Insassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 2 oder 
17, dadurch gekennzeichnet, daB der starre Bugel (16) 
fiber deformierbare Auflager am Fahrzeugaufbau abge- 
stutzt ist 

19. Insassen-Riickhaltesystem nach Anspruch 2 oder 
16, dadurch gekennzeichnet, daB ein zur BefUllung des 
Gassackes (12) vorgesehencr Gasgenerator (10) als in- 
tegraler Bestandteil des starren Bugels (16) ausgefiihrt 
ist 

20. Insas sen -RUckhaltesy stem nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (14) als Lastver- 
teiler ausgefiihrt ist 

21. Insassen-Ruckhaltesystem nach Anspruch 3 oder 
20, dadurch gekennzeichnet daB die dem Gassack (12) 
zugewandte Seite des Deckels (14) durch per Laser- 
strahl eingebrachte Kerben definiert geschwacht ist 

22. Kraftfanrzeug mit einem Insassen-Ruckhaltesy- 
stem nach einem der vorangehenden Anspruche. 

23. Kraftfanrzeug nach Anspruch 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fahrerseitig ein im Abstand vor der Ver- 
kleidung (6) der Instxumententafel (4) angeordneter, 
entgegen der Fahrtrichtung in den Innenraum des 
Kraftfahrzeugs aberstehender Gassackbehalter (50) fur 
einen aufblasbaren Gassack vorgesehen ist, der bei ei- 
ner Aktivierung des Gasgenerators (8, 10) einer Vbr- 
wattsbewegung der Beine eines Fahrers des Kraftfahr- 
zeugs entgegenwirkt 

24. Kraftfanrzeug nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der beifahrerseitige und der fahrerseitige 
Gassackbehalter (16, 50) gleich ausgebildet sind. 
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